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Patentanspruche 



Drehschwingungsdampf er , insbesondere ftir die Drehschwingun- 
gen der Kurbelwelle von Verbrennungskraf tmaschinen , mit einem 
Nabenteil, einem Schu/ungr ing und mit einer zwischen dem Naben- 
teil und dem Schu/ungring angeordneten Elastomerschicht , d a - 
durch gekennzeichnet, daG die Elastomer- 
schicht (3) aus zu/ei Bereichen (3a, 3b; 3c, 3d) mit unter- 
schiedlicher Steigungsrichtung besteht. 

2. Drehschwingungsdampf er nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Bereiche (3a, 3b) symmetrisch zur 
Mittelebene angeordnet sind. 

3. Drehschwingungsdampf er nach einem der Anspruche 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet , daB die beiden Bereiche (3c, 3d) 
unsymmetrisch in bezug auf die Mittelebene angeordnet sind. 

4. Drehschwingungsdampf er nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Elastomerschicht (3) im Quer- 
schnitt Pfeilform hat. 



030013/0353 

3/17/05, EAST Version: 2.0.1.4 



- 2 - 



2840485 



HETZELER KAUTSCHUK AG 
Murichen 



Munchen, den 18. 9. 1978 
Unser Zeichen: MK 303 P 78 
PAT/DrM 




Die Erfindung betrifft einen Drehschwingungsdampf er , insbe- 
sondere fur die Drehschu/ingungen der Kurbelwelle von t/er- 
brennungskraftmaschinen, mit einem Nabenteil, einem Schu/ung- 
ring und einer zwischen dem Nabenteil und dem Schu/ungring ange 
□rdneten Elastomerschicht . 

Urn den Schu/ungring gegen eine axiale Verschiebung zu sichern, 
kann die Elastomerschicht glockenf ormig ausgebildet werden. 
(DE-GM 76 07812). Diese Glockenform fuhrt jedoch zu relativ 
groBen Durchmesserunterschieden der Elae tomerschicht , wo- 
durch sich unerwunschte Zugspannungen ergeben. 

Mit der vorliegenden Erfindung soil deshalb ein Drehschwingungs 
dampfer vorgeschlagen werden, bei dem dieaer Nachteil nicht 
auftritt. Insbeeondere boII der Schu/ungring gegen eine axiale 
Abwanderung gesichert werden, ohne daO die nach dem EinschieGen 
der Elastomerschicht auftretenden Zugspannungen zu groQ werden. 

Bei einem Drehschwingungsdampf er der angegebenen Gattung wird 
dies dadurch erreicht, daB die Elastomerschicht eus zwei Be- 
reichen mit unterschiedlichen Steigungsrichtungen besteht. 

Die mit der Erfingung erzielten Vorteile beruhen inBbesondere 
darauf, daB die Elastomerschicht nur sehr geringe Durchmesser- 
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anderungen hat, obwohl sich nur sehr kleine Zugspannungen er- 
geben. Dies wird ohne groGen konstruktiven Aufwand erreicht, 
da die Anlaqef lSchen des Nabenteils bzw. des Schwungrades glatt 
ausgebildet werden konnen, also keine aufwendige Bearbeitung 
erfordern. Und schlieBlich wird auch eine eehr gute Sicherung 
des Schu/ungrings gegen eine axiale Verschiebung erreicht, indem 
die Steigungsrichtungen mit entsprechenden Winkeln ausgelegt 
werden. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand von Ausf uhrungsbeispielen 
unter Bezugnahme auf die beiliegenden , schematischen Zeichnungen 
erlautert. 

Es zeigen: Fig, 1 eine Ausf uhrungsf orm eines Drehachu/ingungs- 

dampfers nach der Erfindung mit naherungs- 
weiser symmetrischer Elastomerschicht, und 
Fig. 2 eine Ausf uhrungsf orm eines Drehschu/ingungs- 
dampfers nach der Erfindung mit unsymmetri- 
scher Elastomerschicht • 

Wie sich aus Fig, 1 ergibt, weist ein Drehschwingungsdampf er ein 
Nabenteil 1 auf, das uber eine Elastomerschicht 3 mit einem 
Schwungring 2 verbunden ist. Die Elastomerschicht 3 ist naherungs- 
weise symmetrisch ausgebildet, d.h., ihre beiden Bereiche 3a 
und 3b haben im Querschnitt Pfeilform und laufen unter einem 
Winkel von etwes WBniger als 180 Grad aufeinander zu. Die beiden 
Bereiche 3a und 3b stoBen etwa in der Mittelebene des Dreh- 
schwingungsdampfers aufeinander, wie man Fig. 1 entnehraen kann. 

■ 

* 

Bei diesem DrehBchwingungsdSmpf er ist der Durchmesser dj des 
Nabenteils 1 etwas kleiner als der Innendurchmesser d £ des 
Schwungrings 2, u/ahrend der AuOendurchmesser d^ des Nabenteils 
1 etu/as groBer als der Innendurchmesser d 2 ist. Dabei ist mit 
"AuBendurchmesser d 3 " dee Nabenteils 1 der groBe Durchmesser 
des Nabenteil 1 gemeint, also der Durchmesser des Nabenteil 1, 
der sich gemaB der Darstellung* in Fig. 1 auf der linken Seite 
befindet. Die beiden Bereiche 3a und 3b verlaufen in verschiede- 
nen Winkeln zu den AuBenflachen des Drehschwingungsdampf ers , 
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wie man ebenfalls Fig. 1 entnehmen kann. 



In Fig. 2 ist eine 




ungsf orm eines Dreh s ch wing ungs damp f 



ers 



rait unsymmetrischer Pfeilform der Elastomerschicht 3 gezeigt, 
die sich wieder zwischen- dem Nabenteil 1 und dem Schu/ungring 
2 befindet. 

■ 

Der gemaB der Darstellung in Fig. 2 rechte Bereich 3d hat nur 
eine geringe Durchmesserabweichung und erfahrt daher nur kleine 
Zugspannungen , uahrend der kurze, gemaS der Darstellung in Fig. 2 
linke Bereich 3c eine relativ eteile Schulter bildet, die eine 
Wanderung des Schu/ungrings 2 wirksam verhindert. 

Dabei liegt der langgestreckte, einem Winkel von nahezu 90 Grad 
senkrecht zur AuGenflache verlaufende Bereich 3b auf der Motor- 
seite des Drehschuingungsdampf ers . 

Auch fur die Ausf uhrungsf orm gelten die oben eru/ahnten Be- 
ziehungen zwischen den einzelnen Durchmessern . 



o 
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Fig. 2 
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BASIC- ABSTRACT: 

The torsional vibration damper is particularly for the crankshaft of 
an 

internal-combustion engine, and comprises a layer of elastomer 

material between 

a hub and a flywheel ring. 
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The layer (3) comprises two portions (3a, 3b), sloping in opposite 
directions. 

These can be symmetrical or unsym metrical in relation to the 
centre line, and 

the layer can be of arrowhead section. 

The design prevents the ring moving axially, while avoiding high 
tension loads 
in the layer. 

TITLE-TERMS: CRANKSHAFT TORSION VIBRATION DAMP ELASTOMER 
LAYER TWO PORTION 

SLOPE OPPOSED DIRECTION HUB RING 
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